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3.1.

Einleitung

Im Zuge der Arealentwicklung am Bahnhof Interlaken Ost ist geplant, die Uberbauungsordnung UeO24
«Hotel Ostbahnhof» zu erlassen. Hierflr soll das Areal umgezont und einer Bauzone zugewiesen wer-
den. Bislang wird die Parzelle Nr. 1840 als Park + Ride Standort und als Car-Terminal genutzt. Die Par-
zelle befindet sich in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs Interlaken Ost und ist im Norden durch Eisen-
bahnverkehr und im Osten durch den Strassenverkehr der Hochstrasse belastet. Die Grundeigentime-
rin (Berner Oberland-Bahnen AG) mdchte das Areal einer Hotelnutzung zufiihren und die Funktionalitat
als Park + Ride Standort und als Car-Terminal beibehalten. Gemass der kantonalen Vorpriifung ist ein
Larmgutachten zu erstellen.

Das Projekt umfasst den Neubau von 2 Hotels mit einer Autoeinstellhalle fir die Hotelgaste (50 Stell-
platze) und die Benutzer der Bahn (Park + Ride, 100 Stellplatze). Ausserdem sind noch 8 Car-Park-
platze vorgesehen. Zur Parkierungsanlage sind 2 Zufahrten geplant.

Die heutige P+R-Anlage umfasst 200 Stellplatze und Abstellplatze fir Reisebusse. Ein Teil der beste-
henden Parkplatze fir Personenwagen soll in die Einstellhalle verlegt, der andere Teil an einen ande-
ren Ort verschoben werden. Die Car-Parkplatze sollen auf der Ost- und Nordseite der Hotels angeord-
net werden.

Grundlagen

[1] Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (USG), SR-Nummer 814.01, in Kraft seit 1. Januar
1985, Stand 1. Januar 2024

[2] Larmschutzverordnung LSV, in Kraft seit 1. April 1987, Stand am 1. November 2023

[3] Norm VSS-40578, "Larmimmissionen von Parkierungsanlagen — Berechnung der Immissio-
nen", Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute, 8008 Zirich, Marz 2019
[4] Parkplatzlarmstudie, "Empfehlung zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Au-

tohéfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen" Bayrisches Landes-
amt fur Umwelt, 2007

[5] Méohler + Partner, Ergebnisse von Emissionsmessungen von Cars, 1999

[6] Baulink AG, Grundrissplane und Schnitte Richtprojekt, Stand 23.05.2023

[7] Einwohnergemeinde Interlaken, Uberbauungsordnung Nr. 24 «Hotel Ostbahnhof», Stand Juni
2023

[8] Einwohnergemeinde Interlaken, Uberbauungsordnung Uechtere, November 1994

9] Ecoptima, Kantonale Vorpriifung Uberbauungsordnung Nr. 24 «Hotel Ostbahnhof», Oktober
2023

[10] Einwohnergemeinde Interlaken, Gemeindebaureglement (GBRY), 09.07.2009
[11] DataKustik GmbH, Larmberechnungsprogramm CadnaA, Version 2023 MR 1 (build: 197.5343)

Grenzwerte

Geltende Grenzwerte

Die Larmemissionen einer ortsfesten Anlage, welche nach Inkrafttreten des Umweltschutzgesetzes er-
stellt wurde, missen nach den Anordnungen der Vollzugsbehérde so weit begrenzt werden als dies
technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und dass die von der Anlage allein er-
zeugten Larmimmissionen die Planungswerte nicht Gberschreiten. LSV, Art. 7.

Ob es sich bei der Parkierungs-Anlage um eine neue Anlage handelt, I8sst sich unterschiedlich inter-
pretieren. Im Sinne einer konservativen Annahme gehen wir von einer neuen Anlage, welche die Pla-
nungswerte einhalten muss, aus.

Die bestehende Parkierungsanlage flr die Reisebusse wird nicht gedndert und muss fir sich allein
keine Larmgrenzwerte einhalten. Alle neuen und bestehenden Anlagenteile auf dieser Parzelle missen
jedoch gemass LSV, Art. 8 zusammen die Immissionsgrenzwerte einhalten.

www.gae.ch Seite 3/9
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3.2.

3.3.

3.4.

Bei den beiden Hotels handelt es sich um Neubauten in einem larmbelasteten Gebiet. Gemass LSV,
Art. 31 dirfen Neubauten mit Iarmempfindlichen Raumen nur bewilligt werden, wenn die Immissions-
grenzwerte eingehalten werden konnen.

Empfindlichkeitsstufe

Die Grenzwerte sind unter anderem abhangig von der Lage der Empfangspunkte (Beurteilungspunkte).
Die massgebenden Beurteilungspunkte liegen gemass Grundlage [10] und [8] in der Empfindlichkeits-
stufe ES Il und ES lII. Siehe Beilage 1.

Ort der Ermittlung
Die massgebenden Beurteilungspunkte befinden sich in der Mitte von gedffneten Fenstern larmemp-
findlicher Rdume. LSV, Art. 39.

Die Beurteilung erfolgt mit der Handrechnung geméass Grundlage [3] und der gangigen Methode der
Hausbeurteilung mit dem Computerprogramm CadnaA [11]. Dabei wird der héchste Immissionspegel
am entsprechenden Gebaude ermittelt.

Bei der Beurteilung werden nur die kritischsten und somit massgebenden Beurteilungspunkte herange-
zogen. Bei Einhaltung der Belastungsgrenzwerte an diesen Punkten, ist mit keiner Uberschreitung an
anderen Beurteilungspunkten zu rechnen.

Fir die Beurteilung wurden die folgenden Immissionspunkte IP verwendet:
- IP1: Hotel Ost, Zimmer Gber der Rampe / ES llI

- IP2: Hotel West, Zimmer tber der Rampe / ES llI

- IP3: Untere Bonigstrasse 14, Baufeld 4 / ES |l

- IP4: Untere Bonigstrasse 12, Baufeld 2/ ES 1l

- IP5: Untere Bonigstrasse 20/ ES IV

- IP6: Untere Bonigstrasse 20a / ES IV

Siehe hierzu Situationsplan in der Beilage 3.

Resultierende Belastungsgrenzwerte
Die Beurteilungspegel L, missen die folgenden Belastungsgrenzwerte einhalten:

Nutzung Larm- Immissionsgrenzwerte Planungswerte [dB(A)]
empfindlich- [dB(A)]
keitsstufe
Tag Nacht Tag Nacht
Wohnen Il 60 50 55 45
Wohnen Il 65 55 60 50
R&ume in Betrieben' lII 70 - 65 -
Wohnen v 70 60 65 55
"Bei Raumen in Betrieben (ES |, I, Ill) in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit aufhalten gelten um

5 dB(A) héhere Immissionsgrenzwerte (LSV, Art. 42). Fur Raume, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag oder
in der Nacht aufhalten, gelten fur die Nacht bzw. den Tag keine Belastungsgrenzwerte (LSV, Art. 41).

Fir Industrie und Gewerbelarm setzt sich der Beurteilungspegel L. aus dem Mittelungspegel Laeq und
den Pegelkorrekturen K zusammen. Mit den Pegelkorrekturen K1, K2 und K3 wird die Stérwirkung des
Larms berticksichtigt. Der Tag ist wie folgt definiert 07.00 - 19.00 Uhr und die Nacht: 19.00 - 07.00 Uhr.
Siehe LSV, Anhang 6.

www.gae.ch Seite 4/9
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41.

Larmquellen

Autoeinstellhalle

In der Einstellhalle sind gemass Grundlage [9] 50 Stellplatze fir die Hotelnutzung und ca. 100 Stell-
platze fur Park and Rail vorgesehen. Die heutige P+R-Anlage bietet 200 Stellplatze an. Die Einstellhalle
hat zwei Zufahrten. In Form einer konservativen Betrachtung wird angenommen, dass der gesamte
Parkierungsverkehr tber eine Ein-/Ausfahrt abgewickelt wird. Diese Betrachtung wird auf beiden Ram-
pen angewendet, um einen Machbarkeitsnachweis aufzuzeigen.

Parkplatze fiir Hotel

Auf Basis der Vorgaben von «bauen-im-larm.ch» betreffend dem spezifischem Verkehrspotential von
Parkfeldern (flir eine Wohnnutzung) werden unter Berlcksichtigung der Tag- (07:00 bis 19:00 Uhr) und
Nachtphasen (19:00 bis 07:00 Uhr) gemass Larmschutzverordnung folgende Benutzungsfrequenzen
(Bewegungen pro Stellplatz und Stunde) ermittelt.

Tiefgaragenparkplatze flir Besucher/ Bewohner:
- 50 Stellplatze Tiefgarage
- Spezifisches Verkehrspotential 2.5 Fahrten pro Parkplatz und Tag
- 25% des Verkehrs in der Nacht
- Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

o tags 0.16 Bew./h und Stellplatz
o nachts 0.05 Bew./h und Stellplatz
- Verkehrsmenge M pro Stunde fiir samtliche Stellplatze
o tags 8 Bew./h
o nachts 2.5 Bew./h
Parkplatze fiir Park + Rail

Eine Zahlung im Jahr 2019 hat eine Besucherfrequenz von lber 146'000 Bewegungen (Zu- und Weg-
fahrten) ergeben. Daraus lassen sich die folgenden Kennzahlen ableiten (siehe Berechnung in der Bei-
lage 2):

Tiefgaragenparkplatze fir P+R:

- 100 Stellplatze Tiefgarage

- Spezifisches Verkehrspotential 4 Fahrten pro Parkplatz und Tag
- 25% des Verkehrs in der Nacht (Annahme)

- Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

o tags 0.25 Bew./h und Stellplatz
o nachts 0.08 Bew./h und Stellplatz
- Verkehrsmenge M pro Stunde fiir samtliche Stellplatze
o tags 25 Bew./h
o nachts 8 Bew./h

In der SN 640 578 wird in Bezug auf die Rampentypen zwischen zwei Fallen unterschieden:

Lz
* Lwor
—\—
Offene Rampe Geschlossene Rampe

Bei der offenen Rampe kdnnen die Immissionen aus der Einfahrtsoffnung vernachlassigt werden. Die
Emissionen der Rampe werden zu einer Punktquelle in Rampenmitte (L 0r) zusammengefasst. Zu be-
ricksichtigen sind zusatzlich Schallreflexionen an den seitlichen Wanden der Rampe.

www.gae.ch Seite 5/9
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4.2.

4.3.

4.4.

Bei der geschlossenen Rampe werden die Immissionen aus der Garagendffnung mittels einer Punkt-
quelle in der Mitte der Garagendéffnung berechnet.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um eine geschlossene Rampe.

Die Pegelkorrektur K1 fiir den Tag betragt 0 dB, fur die Nacht 5 dB. K2 und K3 werden mit
0 dB angesetzt.

Zusatzlich sind die Immissionen durch die Zufahrt (Einfahrt und Ausfahrt) zu bertcksichtigen (Lw,zu)-

Zufahrten zur Einstellhalle
Die Zufahrt auf dem Grundstiick zwischen 6ffentlicher Strasse und der Parkierungsanlage und wird
ebenfalls als "Parkierungslarm" mitberiicksichtigt.

Die Pegelkorrektur K1 fiir den Tag betragt O, fiir die Nacht 5 dB. K2 und K3 werden jeweils mit 0 ange-
setzt.

Oberirdischer Parkplatz (Car-Terminal)
Fir das Car-Terminal stehen 8 Stellplatze zur Verfligung.

Fir die Berechnung der Emissionen wurden folgende Annahmen getroffen:

- 8 Parkierungsvorgange tags (07 - 19 Uhr)

- 2.6 Parkierungsvorgange nachts (19 - 07 Uhr)

Daraus ergeben sich 0.08 Parkierungsvorgange pro Stunde und Stellplatz am Tag und 0.03 Parkie-
rungsvorgange pro Stunde und Stellplatz in der Nacht.

Es ergeben sich somit ca. 21 Bewegungen pro Tag.

Die Pegelkorrektur K1 fir den Tag betragt 0, fur die Nacht 5 dB. Fiir K2 wird 0 und fiir K3 wird 4 dB an-
gesetzt. Eine Pegelkorrektur von 0.4 dB fur den Parksuchverkehr wird ebenfalls berticksichtigt.

Durchfahrten zum/vom Car-Terminal

Fir die Emission eines Reisbusses wurde gemass [5] und Beilage 2 ein Schallleistungspegel von

77.1 dB(A). Weiter wurde eine maximale Geschwindigkeit von 20 km/h und um die Hotels ein Einbahn-
verkehrs-Regime bericksichtigt.

Es wird mit 1.3 Zu- oder Wegfahrten pro Stunde am Tag und 0.1 Zu- oder Wegfahrten pro Stunde in
der Nacht gerechnet.
Es ergeben sich somit ca. 21 Bewegungen pro Tag.

Die Pegelkorrektur K1 fiir den Tag betragt O, fiir die Nacht 5 dB. K2 und K3 werden jeweils mit 0 ange-
setzt.

Immissionsberechnung
Die Immissionsberechnung firr die gesamte Anlage wurde mit Hilfe des Computerprogramms
CadnaA [11] vorgenommen.

Zur Beurteilung der Immissionen durch die neuen Anlagenteile wurde eine Handrechnung gemass
Grundlage [3] durchgeflhrt. Die Hinderniswirkung durch die Balkone wurde nicht berticksichtigt. Die
Berechnungen sind in der Beilage 3 einsehbar.
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5.1. Berechnungskonfiguration

Fur die Berechnungen wurden folgende Konfigurationen verwendet:
Berechnungskonfiguration ? X

Normen Aligemei Aufteilung i Zielgroen DGM Bodenabs.

Reflexion gi i StraRe Schiene

Seitenbeugung: mehrere Obj v nur bis Abstand (m):

Agr bei Schim: |ohne Bodendampf. tiber Schirm |

Begrenzung: iDz mit Begrenzung (20/25) v

gative B pf nicht abziehen
[Jnegative Umwege schirmen nicht ab

hirmberechr i cif3o | c2f00 | c3foo |

g

Hindernisse in FQ schirmen diese nicht ab
Hindernisse in FQ reflektieren diese nicht

[C] Quellen in Haus/Zylinder nicht abschirmen
[CJQuellen in bebautem Gebiet nicht dampfen

Bodendampfung:

|spektral, alle Quellen v

[ Berechnung in Terzen

Es wurden 3 Reflektionen berechnet.
Als Bodenabsorption wurde G=0 gesetzt

5.2. Berechnungsmodell
Das Gelande wurde modelliert, berlicksichtigt wurde auch die reflektierende Wirkung der umliegenden
Gebaude.

Die folgende Graphik zeigt das Berechnungsmodell:

S o~ & N
Abbildung 1: 3D-Ansicht des Larmmodells (siehe auch Beilage 3)

www.gae.ch Seite 7/9
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6. Beurteilung

Die folgenden Zusammenstellungen zeigen den Vergleich mit den Belastungsgrenzwerten. Die Belas-
tungsgrenzwerte gelten als eingehalten, wenn die Beurteilungspegel L. diese nicht Gberschreiten.

6.1. Neue Parkierungsanlage (Einstellhalle)
Vergleich mit Planungswerten:
IP L. Planungswerte eingehalten
Tags nachts tags nachts
IP1 491 491 60 50 JA
IP2 48.3 48.4 60 50 JA
IP3 425 425 55 45 JA
6.2. Gesamte Anlage (Einstellhalle + Car-Terminal)
Vergleich mit Immissionsgrenzwerten:
IP L. Immissionsgrenzwerte eingehalten
Tags nachts tags nachts
IP1 50.8 51.0 65 55 JA
P2 50.1 50.1 65 55 JA
IP3 425 425 60 50 JA
IP4 41.0 41.0 65 55 JA
IP5 43.8 440 70 60 JA
IP6 448 451 70 60 JA

6.3. Beurteilung

Alle Immissionsgrenzwerte sind an allen Fassaden der massgebenden Gebaude eingehalten. Die vor-
gesehenen Anlagen koénnen in der weiteren Planung miteinbezogen werden. Die Anzahl Stellplatze fir

die P+R-Anlage kann auf maximal 120 erweitert werden.

Hinweis: Im Sinne eines Machbarkeitsnachweises ist in den Beurteilungspegeln jeweils der gesamte
Einstellhallenverkehr (alle Ein- und Ausfahrten) Gber beide Rampen einzeln in der Beurteilung enthal-
ten. Effektiv wird die La&rmbelastung somit geringer ausfallen (z.B. Einbahnverkehr oder nur eine

Rampe).

www.gae.ch
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7. Erganzende Hinweise fur die bauliche Detailplanung
Bei Bedarf kdnnen folgende Massnahmen bei der weiteren Planung in Betracht gezogen werden, um
die Larmbelastung bei den Rampen zu reduzieren.

- Absorbierende Verkleidungen an der Decke und Wanden im Eingangsbereich der Rampen
- Uber den Ein-/Ausfahrten zur Einstellhalle: Balkone mit geschlossenen Briistungen

Die Planungswerte werden auch ohne die Umsetzung dieser Massnahmen eingehalten. Die Vorschlage
sind somit nicht notwendig, um die gesetzlichen Grenzwerte einzuhalten.

Gartenmann Engineering AG

Benjamin Beering René Kampfer
BSc Technischer Umweltschutz Dipl. El. Ing. ETH/SIA
Wirtschaftsingenieur FH STV

T +41 41 541 04 05
E r.kaempfer@gae.ch

Beilagen 1 — Auszug OEREB-Kataster, Empfindlichkeitsstufen, gultige Grenzwerte
2 — Bewegungen, Emissionen
3 — Immissionen
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Beilage 1

a Gartenmann Empfindlichkeitsstufen
Englneerlng Objekt: 240913, Arealentwicklung Hotel Ostbahnhof, Interlaken

Zonenplan mit den Empfindlichkeitsstufen gemass Gemeindebaureglement:

BF4,ES I

BF2, ES Il

Auszug aus der Uberbauungsordnung Uechtere (UeO9):

BAHNHOFPLATZ

/! 12500

Artikel 22

Larmschutz Es geiten die foigenden Empfindlichkeitsstufen (ES) geméss
Art. 43 LSV:

Baufeld 1und2: ESIII
Baufeld 3,4und 5: ES I

www.gae.ch Beilage 1.1
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Grundstiick-Nr 1762
Grundstuckart Liegenschaft
E-GRID CH973525004645
Gemeinde (BFS-Nr.) Interlaken (581)

Grundbuchkreis -

Flache 71954 m?

Stand der amtlichen Vermessung 21.05.2024

Auszugsnummer 9437318b-dcf4-464a-b7fc-1625¢c16392ec
Erstellungsdatum des Auszugs 04.06.2024

Amt flir Geoinformation
Reiterstrasse 11

3013 Bern
https://www.be.ch/oerebk

Katasterverantwortliche Stelle
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Confédeération suisse % Canton de Berne Kataster der offentlich-rechtlichen
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Interlaken

Kommunale Nutzungsplanung: Zonenflachen der

Grundnutzung
Rechtskraftig

Typ Anteil Anteil in %
Legende beteiligter Objekte Landwirtschaftszone 57657 m? 80.1%

UeO 9 Uechtere 9323 m? 13.0%
Arbeitszone A 4972 m? 6.9%
Wohnzone W4 2m? 0.0%

Ubrige Legende (im sichtbaren Bereich) Grinzone GZ

Mischzone MK mit GZ

—

|

[

[

[

[ SBV 2 Uechtere
] UeO 5 Mittleres Moos

[ Uferschutzplanung Du Lac / Sackgut
[ Wohnzone W2

I Wwohnzone W3

[

ZO6N f Werkhof / Feuerwehr

ZPP Glterareal

Rechtsvorschriften Baurgelement 2008
https://oerebfiles.apps.be.ch/58101/5152/581_Baureglement.pdf
Ueberbauungsordnung Uechtere
https://oerebfiles.apps.be.ch/58101/5152/581_UeO_9_Uechtere.pdf

Gesetzliche Grundlagen Bundesgesetz Uiber die Raumplanung (RPG), SR 700
https://www.admin.ch/ch/d/sr/c700.html
Baugesetz (BauG), BSG 721.0
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1. Bewegungen P+R und Car-Terminal
Berechnung Bewegungen P+R-Anlage bestehend (200 Stellplatze)

Einfahrten pro Jahr Ausfahrten pro Jahr Bewegungen pro Jahr

Beilage 2

Objekt: 240913, Arealentwicklung Hotel Ostbahnhof, Interlaken

Durchschnittliche
Bewegungen pro Tag

73633 73078 146711 402

Berechnung Bewegungen P+R-Anlage neu (100 Stellplatze)

am Tag (75%) in der Nacht (25%)
Anzahl Stellplatze 100
Tagliche Bewegungen 301 100
Pro Stunde (100 Stellplatze) 25 8
Pro Stunde und Stellplatz 0.25 0.08
Berechnung Parkierungsvorgange Car-Terminal (4 Stellplatze)

am Tag (75%) in der Nacht (25%)
Anzahl Stellplatze 4
Tagliche
Parkierungsvorgange
(= 2 Bewegungen) 40 13
Pro Stunde (4 Stelipl.) 03 0.1
Pro Stunde und Stellplatz 0.08 0.03
Berechnung Zu- und Wegfahrten (Bewegungen) Car-Terminal (8 Stellplatze)

am Tag (75%) in der Nacht (25%)
Anzahl Stellplatze 8
Tagliche Bewegungen 16.0 53
Pro Stunde (8 Stelipl.) 1.3 0.1
Zufahrt / Wegfahrt
pro Stunde 0.08 0.03
Annahme: Die Zufahrt und die Wegfahrt erfolgt auf verschiedenen Routen!

www.gae.ch Beilage 2.1
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Emissionen

Objekt: 240913, Arealentwicklung Hotel Ostbahnhof, Interlaken

2. Emissionen Einstellhalle
Tiefgarage-Einfahrt, geschlossene Rampe (VSS 40 578, Kapitel 12.3)

Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |Flache JAusklei- Lw.gR
platze pro Stellplatz und h|pro h wert Offnung |dung ab 50 + 10*(g(M) +
GW FGO Portal da 10%a(Feal s d
tags nachts |tags nachts 10m tags nachts
Stk./h Stk./h Stk./h Stk./h dB(A) m2 dB(A) Stk./h Stk./h
1 |Hotel 50 0.16 0.05 8.00 2.50 50.0 15.0 -6 64.8 59.7
2 |P+R 100 0.25 0.08 25.00 8.00 50.0 15.0 -6 69.7 64.8
Zufahrt (VSS 40 578, Kapitel 11.4 bzw. 12.1)
Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |L&nge Steigung |Zuschl. Lywiza
platze pro Stellplatz und hpro h, alle wert Zufahrt |i Steigung 49 +10*1g(M) +
Stellplatze GW Zu di 10*1g(lz,) + d;
tags nachts |tags nachts tags nachts
Stk./h Stk./h Stk./h Stk./h dB(A) m % dBl(A) Stk./h Stk./h
1 |Hotel 50 0.16 0.05 8.00 2.50 49.0 1.0 0 0.0 58.0 53.0
2 |P+R 100 0.25 0.08 25.00 8.00 49.0 1.0 0 0.0 63.0 58.0
3. Emissionen Stellplatze Car-Terminal
Ungedeckte Parkierungsanlage (VSS 40 578, Kapitel 11)
Stell- Parkierungs- Parkierungs- Lw,pv Lw.pvi
platze vorgange vorgange Kap. 8
pro Stellplatz auf ganzer (Teil-
Elachel
tags nachts |tags nachts tags nachts
Stk. Stk./h Stk./h Stk./h Stk./h dB(A) dB(A) dB(A)
1 ILastwagen 4 0.08 0.03 0.32 0.12 78 731 68.8
Parksuchverkehr (Kapitel 11.2), Pegelkorrektur Ke 0.4
4. Zu- und Wegfahrt Car-Terminal
Linienquelle
[w] 1D: |103!
Typ:  Spektrum v
500 Quelle ist stationar v
Tag  Abend  Nacht L
Result LwA: [550 [ |435 |[405 | 0.00
Resut LwA: [325 |[659 [[271 | 0.00
Res. LwA max: | ‘ ‘ ‘ KOohneBoden (0.0
Anzahlh Q: {07 } [0.0 ‘ 02 } Geschw. (km/h) 1'20.0 w
LWA-PQ v \77.1 ‘ [v] normiert A: 177.1
[ ]Dammung: 0.00
Dampfung: \0 ‘
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5. Emissionen Omnibusse
Tab. 18: Fahrzeug Ermittelte Schallleistungspegel und Zuschlage fiir 1 Parkbewegung
Messtechnisch ermittel- o Stellplatz und Stund
te Schallleistun Fahrzeugtyp. Bau- i ¢
gspegel B . . in dB(A)
- d auart, Leistung, jahr Ereignis ) ’
st:r 1dPark3iweguhrlgd]e i '9 fott = Mittelwerte je Fahrzeugtyp
unge - ersici er "
Ergebnidde der 1999 von m.::::'. o) Lurteq teq 7 A
Mohler + Partner (M+P)
durchgefiihrten Motorrad 77) normale Parkbewegung 30 706 657 49
Emissionsmessunden davon 20,3% 2-Takt-Fahrzeuge 29)
9 Kawasaki ZR550 1934 | normale Parkbewegung 8 67.5 62,7 48
42yl -4Takt/25kW/550 ccm
Vespa P125 X 1931 | normale Parkbewegung n 734 686 48
12yl -2Takt/BkW/123 ccm
Honda Varadero 1939 | normale Parkbewegung n ns 66.3 5.0
221 -4Takt/B3kW/996 ccm
Pkw 27) 28) normale Parkbewegung 84 701 627 14
davon 13% Diesel-Pkw, mit Einkaufswagen
35% Lieferwagen bzw. Lkw<351t auf Asphalt 28 730 654 16
|davon B0% Dieselfahrzeuge) mit Einkaufswagen
auf Pflaster 23 744 672 12
BMW 3er 1932 | normale Parkbewegung 12 69,7 62.1 76
Otto/73kW/1596 ccm mit Einkaufswagen
auf Asphalt 9 ns 64,1 78
mit Einkaufswagen
auf Pflaster 9 736 67.0 6.6
Fiat Tipo 1930 | normale Parkbewegung 15 695 622 13
Otta/S7kW/1581 cem mit Einkaufswagen
auf Pflaster 14 750 67.4 76
Ford Ka 1937 | normale Parkbewegung 9 69,0 614 76
Otto/37kW/1293 cem
Renault Clio 1937 | normale Parkbewegung 10 694 628 66
Otto/40kW/1143 cem mit Einkaufswagen
auf Asphalt 1 72.7 65.3 74
Opel Kadett 1930 | normale Parkbewegung 8 730 B45 85
Diesel/42kW/1700 ccm mit Einkaufswagen
auf Asphalt 8 740 664 76
Ford Mondeo 1930 | normale Parkbewegung 6 66,9 61.6 53
Otto/66KW/1597 cem
Volvo V 40 1938 | normale Parkbewegung 8 69,3 B1.5 78
Otto/85kW/1731 cem
Ford Transit 1933 | normale Parkbewegung n 745 68,0 65
Diesel/53kW/2436 ccm {ohne Schiebetir)
VW-Bus .Atlantic” 1930 | normale Parkbewegung 5 69.9 638 6.1
{nachtragl. mit Katalysator {ohne Schiebetir)
ausgerustet) Turbodiesel/ Diskothekensimulation 8 n3 6456 6.7
51kW/1600 ccm [einschl. Schiebetir)
wicht >2.8 1) 30)
Kassbohrer Setra 5212 H normale Parkbewegung 12 771 728 43
Niederflur-Stadtbus mit normale Parkbewegung n 733 60.9 34
Erdgasbetrieb
Lastkraftwagen 30) 34| normale Parkbewegung 10 812 770 42
|Gesamtgewicht >281¢,
Messung Autohof)
MAN.-Sattelzug 300 kW | normale Parkbewegung 2 81,3 779 40
MAN-Lkw mit Anhanger 304 kW | normale Parkbewegung 1 79,7 752 45
Mercedes-Sattelzug 294 kW | normale Parkbewegung 2 78,0 734 46
Renault-Sattelzug 324 kW | normale Parkbewegung 1 76,4 744 20
Mercedes-Sattelzug 316 kW | normale Parkbewegung 2 83,1 7354 37
DAF-Tanklastzug 279 kW | normale Parkbewegung 2 82,3 773 5.0
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Auszug aus Grundlage [9]

Ubersicht

Zukunft P+R Inter-
laken Ost

Hotelbedarf

Bilanz

5.3 Abstellplatze

vorher nachher
MIV Hotel - 50
Velo Hotel - mind. 150
P+R 200 mind. 100
B+R 198 mind. 200

Parkierung MIV

— Die P+R Platze fUr Werktatige aus den 6Ostlich von Interlaken gelege-
nen Gemeinden, welche nach Thun, Bern und Brinig pendeln, werden
erhalten.

— Die P+R Platze fUr Werktatige aus den Lutschinentaler werden zum
Standort Matten verschoben. Die touristischen P+R Nutzenden werden
ebenfalls auf den Standort in Matten verlegt.

- Die Pendlerstatistiken zeigen, dass die Gemeinde Interlaken eine starke
Anziehungskraft fir Arbeitstatige aus den umliegenden Gemeinden hat.
Ein grosser Anteil nutzt den P+R Standort als klassisches Parkhaus. Die
P+R Platze dienen nicht als Abstellplatz fur Werktatige in Interlaken.
Diese Platze konnen nicht erhalten werden.

— Der P+R Standort bietet auch kunftig einen Anteil Parkplatze fur Tages-
gaste an, unabhangig vom Reiseziel (Tagesticket nach Verfugbarkeit,
wie bei P+R Standorten ublich).

Gemass Art. 53 BauV wird fur die geplante Hotelnutzung mit einer Ge-
schossflache von 13'300 m? ein minimaler Grundbedarf von 160 Platzen
statt der Ublichen Bandbreite gefordert. Am Standort Interlaken Ost sind
besondere Verhaltnisse nach Art. 54 BauV gegeben. Das Hotel ist auf Gas-
te ausgerichtet, welche wenig personelle Betreuung verlangen und einen
kurzzeitigen Aufenthalt geniessen. Die Gaste stammen Uberwiegend aus
dem asiatischen und arabischen Raum und nutzen die kollektiven oder
andere offentlichen Verkehrsmittel. Auch fur das Personal werden auf-
grund der zentralen Lage am Bahnhof wesentlich weniger Parkplatze be-
notigt. Die Berner Oberland-Bahnen als Grundeigentimerin haben zudem
ein aktives Interesse, dass die Gaste mit den Offentlichen Verkehrsmittel
anreisen und anschliessend auch die Tourismusdestinationen mit dem OV
bereisen.

In der UeO wird deshalb der reduzierte Minimalbedarf von 50 Parkplatzen
festgeschrieben.

Durch die Verbindung der beiden Einstellhallen ist aufgrund der raum-
lichen Einschrankungen durch den Carterminal und die Baumreihe die
Realisierung von ca. 150 Parkplatzen moglich.

ecoptima
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Die ca. 60-70 P+R Platze der bestehenden Dauermieter nach Westen und
Osten sollen sichergestellt werden. FUr diese und Tagesnutzende soll die
Anzahl auf mindestens 100 Platze festgelegt werden. Dauermieter mussen
zukUnftig die Nutzung des Zugs nachweisen'.

Mindestens 50 Platze werden fUr die Hotelnutzung erstellt. Weitere Gaste
und Personal mit dem Auto kdénnen die verfugbare P+R Platze nutzen oder
werden auf den P+R Platz in Matten gelenkt.

Die P+R Platze sind nachts wenig ausgelastet. Die gemeinsame Einstell-
halle ermdglicht Doppelnutzungen.

Parkierung Velo
Vgl. Kapitel 5.1

Gemass Art. 54 Abs. 1 Bst. b BauV mussten flr die geplante Hotelnutzung
ca. 270 Veloabstellplatze zur Verfugung gestellt werden. Am Standort In-
terlaken Ost sind besondere Verhaltnisse nach Art. 54 BauV gegeben. Das
Hotel liegt unmittelbar neben den Bahnhof Interlaken Ost. Das Hotel ist
auf Gaste ausgerichtet, welche sich mit dem OV bewegen und in der Regel
keine eigenen Velos mitbringen.

In der UeO wird deshalb der reduzierte Minimalbedarf von 150 Veloabstell-
platzen festgeschrieben.

5.4 Larmschutz

FUr die Hotelnutzung ist die Zuordnung zur Larmempfindlichkeitsstufe
ES lll nach Art. 43 LSV Ublich.

Das Areal ist umgeben vom gemischt genutzten Bahnhofskopfbau im Wes-
ten, vom nordlichen Bahnareal, vom Gewerbe im Osten und der Landwirt-
schaftszone im Suden (Siedlungserweiterungsgebiet Uechtere). Fur den
Hotelbetrieb relevant sind die Larmimmissionen des Bahnbetriebs, des
Ostlichen Gewerbes und des Carbetriebs. Der Carterminal wirkt gegentber
Bahnareal und Gewerbe als Pufferzone.

Die Larmschutznachweise werden im Baubewilligungsverfahren erbracht.
Allenfalls sind entsprechende bauliche Massnahmen umzusetzen.

11 Die Bestimmungen sollen sich voraussichtlich am Standard fur P+R Anlagen von Bahnunternehmen orientieren.
P+R Abonnemente werden ausschliesslich an Kundinnen und Kunden mit einem gultigen persdnlichen GA, GA-FVP,
Strecken-, Modul- oder Verbundabo abgegeben. Flr ein P+R Jahresabo ist ein glltiges personliches OV-Jahresabo
erforderlich. Fiir ein P+R Monatsabo reicht ein glltiges personliches OV-Monatsabo. Das Halbtax berechtigt nicht
zum Bezug eines P+R Monats- oder Jahresabos. Das OV-Abonnement muss am ersten Gultigkeitstag des P+R-
Abonnements gultig sein. Die Bezugsberechtigung wird auf Grund eines gultigen Strecken-, Modul-, Verbund- oder
Generalabonnements aktiv Uberprift.
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a Gartenmann Immissionen
Engineering Objekt: 240913, Arealentwicklung Hotel Ostbahnhof, Interlaken

1. Situation

12

Abbildung 2: Larmmodell mit den maximalen Immissionspegeln am Tag (links) und in der Nacht (rechts)
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Ablbildung 3: Larmmodell in der 3D-Ansicht
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Abbilduné 4: Larmmodell in der 3D-Ansicht von Osten
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Abbildung 4: Larmmodell in der 3D-Ansicht von Westen
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Gartenmann
Engineering

Immissionspunkt: |PQ1

Auftrag
Objekt

Larmbeurteilung

Hotel am Bahnhof Interlaken-Ost

Larmimmissionen von Parkierungsanlagen nach VSS 40 578

| Punktquelle Zufahrt -
Lange 12 m, Abstand 6 m

WAL N P
e E <t “e-O- 1 \\-\-
LO . .
™ 0 o |
Zufahrt (VSS 40 578, Kapitel 11.4 bzw. 12.1)
Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- [Lange Steigung [Zuschl. Lw.zu Abstand
platze pro Stellplatz und hpro h, alle wert Zufahrt i Steigung 49 +10*Ig(M) + dgR
Stellplatze GwW 1Zu di 10*1g(lz,) + di
tags nachts [tags nachts tags nachts
Stk./h [Stk/h |Stk/h o [Stk/h |dB(A) m % dB(A) Stk./h - |Stk./h m
1 |Hotel 50 0.16 0.05 8.00 2.50 49.0 12.0 0 0.0 68.8 63.8 8.0
2 |P+R 100 0.25 0.08 25.00 8.00 49.0 12.0 0 0.0 73.8 68.8 8.0
Adiv Dq D, Avar Li K1 K2 K3 Lr,i
tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Hotel -29.1 3 0 0 42.7 37.7 0 5 0 0 42.7 42.7
2 |P+R -29.1 3 0 0 47.7 42.7 0 5 0 0 47.7 47.7
Total Lizu 48.9 43.9 [ 48.9 48.9
Tiefgarage-Einfahrt, geschlossene Rampe (VSS 40 578, Kapitel 12.3)
Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |Flache [Ausklei- Lwgr Abstand
platze pro Stellplatz und h|pro h wert Offnung |dung ab 50 + 10*Ig(M) + dgR
GW FGO Portal da 104a(Eae) + d
tags nachts [tags nachts 10m tags nachts
Stk./h [Stk/h |Stk/h [Stk/h |dB(A) m2 dB(A) Stk./h - |Stk./h m
1 |Hotel 50 0.16 0.05 8.00 2.50 50.0 15.0 -6 64.8 59.7 5.6
2 |P+R 100 0.25 0.08 25.00 8.00 50.0 15.0 -6 69.7 64.8 5.6
Adiv Dq D; D, Avar Ligr K1 K2 K3 Lr,i
(do.) (deae)
90° tags nachts  tags nachts tags nachts
dBA) |dBA)  |dB(A) dBA) |dBa) |dB(A) |dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A)
1 |Hotel -26 3 -8 -5 0 28.8 23.7 0 5 0 0 28.8 28.7
2 |P+R -26 3 -8 -5 0 33.7 28.8 0 5 0 0 33.7 33.8
Ligr 34.9 30.0 Lrgr 34.9 35.0
Gesamttotal 49.1 44.1 49.1 49.1
Beurteilungspegel 49 49
Planungswert ESIII 60 50
eingehalten

Gartenmann Engineering AG

www.gae.ch

Beilage 2.2



Gartenmann
Engineering

Immissionspunkt: |PQ2
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Auftrag
Objekt

Larmbeurteilung

Hotel am Bahnhof Interlaken-Ost

Zufahrt (VSS 40 578, Kapitel 11.4 bzw. 12.1)

Larmimmissionen von Parkierungsanlagen nach VSS 40 578

Punktquelle Zufahrt -
Lange 6.4 m, Abstand 3.2

Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- [Lénge Steigung |Zuschl. Lw.zu Abstand
platze pro Stellplatz und hpro h, alle wert Zufahrt i Steigung 49 +10*Ig(M) + dgR
Stellplatze GwW 1Zu di 10*1g(lz,) + di
tags nachts [tags nachts tags nachts
Stk./h [Stk/h |Stk/h o [Stk/h |dB(A) m % dB(A) Stk./h - |Stk./h m
1 |Hotel 50 0.16 0.05 8.00 2.50 49.0 6.4 0 0.0 66.1 61.0 6.4
2 |P+R 100 0.25 0.08 25.00 8.00 49.0 6.4 0 0.0 71.0 66.1 6.4
Adiv Dy D, Avar Li K1 K2 K3 Lr,i
tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Hotel -27.1 3 0 0 42.0 36.9 0 5 0 0 42.0 41.9
2 |P+R -27.1 3 0 0 46.9 42.0 0 5 0 0 46.9 47.0
Total Lizu 48.1 432 [ 48.1 48.2
Tiefgarage-Einfahrt, geschlossene Rampe (VSS 40 578, Kapitel 12.3)
Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |Flache [Ausklei- Lwgr Abstand
platze pro Stellplatz und h|pro h wert Offnung |dung ab 50 + 10*Ig(M) + dgR
GW FGO Portal da 104a(Eae) + d
tags nachts [tags nachts 10m tags nachts
Stk./h [Stk/h |Stk/h [Stk/h |dB(A) m2 dB(A) Stk./h - |Stk./h m
1 |Hotel 50 0.16 0.05 8.00 2.50 50.0 15.0 -6 64.8 59.7 5.6
2 |P+R 100 0.25 0.08 25.00 8.00 50.0 15.0 -6 69.7 64.8 5.6
Adiv Dy D, D, Avar Ligr K1 K2 K3 Lr,i
(do.) (deae)
90° tags nachts  tags nachts tags nachts
dBA) |dBA)  |dB(A) dBA) |dBa) |dB(A) |dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A)
1 |Hotel -26 3 -8 -5 0 28.8 23.7 0 5 0 0 28.8 28.7
2 |P+R -26 3 -8 -5 0 33.7 28.8 0 5 0 0 33.7 33.8
Ligr 34.9 30.0 Lrgr 34.9 35.0
Gesamttotal 48.3 43.4 48.3 48.4
Beurteilungspegel 48 48
Planungswert ESIII 60 50
eingehalten

Gartenmann Engineering AG
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